SERVICEBLAD FOR SKIVSPELAR-

cHAass| Typ HF=17K, HF=17M, ﬁlxa%
HF=17KS, HF=17MS ADIO

SERIE 1 = 2

INGAR | FOLJANDE:
LUXOR SKANTIC

HF=173 K HF=173 KS
HF=173 M HF=173 MS

SEPTEMBER 1969

TEKNISKA DATA

HF =17M HF=1/K
NATSPANNING 220 vout 50 Hz 220 voLT 50 Hz
BELASTNING 47 KOHM 1 MOHM
NALTRYCKSKRAFT 2,5 POND SERIE 1: 4 - 4,5 pOND
SERIE 2: 2,5 - 3 POND
FREKVENSOMRADE 20 = 14000 Hz £ 2 pB 40 - 14000 Hz * 2 pBR
KANAL | SOLERING
viD 1000 Hz 20 DB 20 DB
KANSL IGHET 1 nV /'cg / SEK 50 mV / cM / SEK
EFTERGIVENHET 15 x 107 ¢cm / bYN SERIE 1: 5,2 x 10;6cm/bYN
SERIE 21 13 X 10" "cm/byN
STORAVSTAND(DIN 45539) - 55 DB - §5 DB
SVAJUNING (DIN 45507) = 0,12 % - =0,12 %

UTRUSTNING

TVA HASTIGHETER: 33 1/3 oCH 45 VARV/MIN

FININSTALLNING AV HASTIGHETERNA

TONARM MED MAGNETISK RESP. KRISTALLPICKUP

NALSPETS AV DIAMANT

AUTOMATIK

LYFTNING OCH NEDSATTNING AV TONARMEN OCH STOPP VID SLUTSPELAD SKIVA
AUTOMATIKEN KAN | BADA FALLEN BORTKOPPLAS

SKIVTALLRIK: VIKT 1,4 K6

IND IKERINGSSKALA FOR TONARMENS LAGE PR SKIVAN
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JUSTERINGSANVISNINGAR

1

2

3.

4.

5.

INSTALLNING AV MOTORAXELNS ANL IGGNINGSKRAFT VID 33 1/3 V/MIN
OCH 45 V/MIN.

TRYCK NED KNAPPEN FOR 33 1/3 V/MIN OCH JUSTERA ANSLAGSPLATEN
(1) F16« 1, SA ATT EN KRAFT Av 75 - 80 pPoND ERHALLES, DA EN
MATKLOCKA ANSATTES ENL F16 (2)« REGLERA MOTORNS HASTIGHET MED
HAST IGHETSREGLAGET (2) ENL FI16 (1) EFTER APPARATENS STROBOSKOP=-
SKIVA, SR ATT HASTIGHETEN BLIR SA EXAKT SOM MOJLIGT, DVS
STROBOSKOPBILDEN STAR STILLA.

OM FUADERKRAFTEN MASTE ANDRAS AVSEVART, KAN DET VARA LAMPLIGT

ATT VRIDA FJUADERFASTET (3) F16 1 OCH HARIGENOM ERHALLA GROV=-
JUSTERING s

INSTALLN INGARNA BOR GORAS MED PALAGD GRAMMOFONSKIVA OCH MED
RATT NALTRYCKSKRAFT s

STALL NU IN HASTIGHETEN 45 V/MIN OCH UNDERSOK OM HASTIGHETEN

AR RIKTIG. DEN FAR AVVIKA ONOM DE TOLERANSER SOM ANGES AV
LUXORS STROBOSKOPSKIVA MED TOLERANSER CA X 1,2%. SKULLE HASTIG-
HETEN EJ LIGGA INOM ANGIVNA TOLERANSER, SKRUVA DA PA MUTTRARNA
(4) IN ELLER UT PR MANOVERSTANG (5) TILLS RATT HASTIGHET ER-

HALLES. MOTORAXELNS KRAFT MOT SKIVTALLRIKEN BRUKAR DA UPPGA TILL
120 = 140 POND.

KONTROLLERA DRAGET MELLAN MOTORAXEL OCH SKIVTALLRIKAR GENOM ATT
STANNA SKIVTALLRIKEN, VARVID MOTORN OCKSA SKALL STANNA EFTER EN
LATT SLIRNING MOT GUMMIYTORNA «

INSTALLNING AV LASARM (6) FOR MOTOR.

MUTTRARNA PR MANOVERSTANG (7) SKRUVAS TILL SA ATT DE NATT OCH

JAMNT LIGGER AN MOT MANOVERPLATEN (8) PR TANGENTOMKOPPLAREN
(9) bR MOTORN AR | LASLAGE. SE Fi16 (1).

INSTALLNING AV STROMBRYTARE (10).

STROMBRYTARENS FASTPLAT FORSKJUTES | SINA OVALA FASTHAL, SA ATT
BRYTAREN VID START= OCH STOPPMANOVER MED OMKOPPLARENS TRYCK=-

KNAPPAR SAKERT SLAR AV OCH TILL STROMMEN TILL MOTORN. SKRUVARNA
DRAGES SEDAN FOR GOTT OCH LACKAS.

INSTALLN ING AV SKIVTALLR|KSBROMSEN.

ANDRING AV BROMSKRAFTEN MOT SKIVTALLRIKEN (11) F16 2 GBRES MED
MUTTRARNA FBR BROMSPLAT (12) Fi16 1. SPELAREN KORES PR 45 v/MIN.
BROMSKRAFTEN ANPASSAS SR ATT SKIVTALLRIKEN ROTERAR CA 3/4 VARV
SEDAN STOPPKNAPPEN NEDTRYCKTS. EFTER INSTALLNINGEN LASES MUTT-
RARNA MED LASLACK.

INSTALLN ING AV AUTOMATISKT STOPP.

AUTOMATISKA STOPPETS VERKNINGSOMRADE BESTAMS AV LAGET AV STANG
(13). DENNA REGLERAS GENOM ATT MANSVERARM (14) PR LAGESSKIVA
(15) VRIDES | FORHALLANDE TILL TONARMEN. LASES MED STOPP-

SKRUVARNA | TONARMENS NAV. STANG (13) SKALL NORMALT VARA MONTERAD
| MITTENHALET PA ARMEN.

OBSERVERA: FUADERN (16) FAR Eu VIDRORA STANG (13) UNDER SPEL-

NING. DEN BOR LIGGA 0,1 - 0,2 MM FRAN STANGEN.
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INSTALLN ING AV LAGESSKIVA.

LAGESSKIVAN (15) INSTALLES SR ATT DEN GRADERADE SKALAN VISAR
O, DA TONARMEN BEFINNER SI16 | INGANGSSPARET PR EN 30 cM:s
GRAMMOFONSKIVA. SKRUVEN (17) PR LAGESSKIVAN LOSSAS, OCH SKIVAN
VRIDES | RATT LAGE, VAREFTER SKRUVEN TILLDRAGES OCH LACKAS.

INSTALLN ING AV TONARMSLYF TEN.

NEDSATTNING AV TONARMEN KAN SKE MANUELLT ELLER AUTOMATISKT.

UPPLYFTNING AV TONARMEN SKER ALLTID AUTOMATISKT DA SPELAREN
STOPPAS.

INSTALLNING. FORUTSATTNING: NALTRYCKSKRAFTEN RATT INSTALLD.

DEN MANUELLA LYFTRATTEN INSTALLD PA ¢ « MANOVERKNAPPARNA EJ
NEDTRYCKTA «

A) INSTALL NALHOJUDEN OVER SKIVAN GENOM ATT JUSTERA SKRUVEN
(18) PR LYFTARM (19) sR ATT NALSPETSENS HOJUD BVER SKIVAN
BLIR 4 = 5 MM« SKRUVEN LASES MED LASLACK.,

B) TONARMENS RORELSEHASTIGHET NEDAT REGLERAS GENOM FJUADER
(20), som PAVERKAS AV FJADERNS FASTSKRUV (21). SKRUVEN LASES
MED EN MUTTER PA BASPLATTANS OVERSIDAs

c) TONARMENS RORELSE UPPAT BESTAMMES AV FJADER (22) PR LYFTARMEN
(19). NAGON JUSTERING BRUKAR EJ VARA NODVANDIG, MEN OM EN
SADAN ANDOCK SKULLE ANSES PAKALLAD, KAN MAN OKA ELLER MINSKA
HASTIGHETEN GENOM ATT KLIPPA RESPEKTIVE DRA UT FJUADERN .

OBS! VID KLIPPNING AV FJUADERN BLIR DENNA STYVARE, VILKET GOR
ATT MANOVERKNAPPARNA FOR 33 OCH 45 v/MIN FORDRAR STORRE

KRAFT FOR NEDTRYCKNING.

INSTALLN ING AV NALTRYCKSKRAFTEN.

RATTEN (23) F16 3, BAKTILL PR TONARMEN VRIDES SR ATT NALTRYCKS-

KRAFTEN BLIR 2,5 = 3 POND, VILKET AVLASES PR EN MATKLOCKA, SOM
ANSATTES PA LAMPLIGT STALLE, OCH SOM HAR SAMMA AVSTAND FRAN

TONARMSLAGRET SOM NALSPETSEN.

BYTE AV NAL.

NALBYTE SKER GENOM ATT FATTA TAG | NALHALLAREN OCH DRA UT DENNA
OCH DAREFTER SKJUUTA IN DEN NYA NALHALLAREN MED SIN NAL.

SMORJN INGSFORESKR | FTER.
CHASSIET

LAGER FOR SKIVTALLRIKSAXELN: STAPUTOLJUA + MARFAK O FETT.
LAGER, MELLANHJUL: VACuuM OIL SAE 10.

LAGER, ANSLAGSARM AUT. STOPP: FAR EJ INOLJUAS.

LAGER, TONARMSAXEL: INGNIDES MED MOLYBDENDISULFID

OVRIGA LAGER OCH GLIDYTOR: FETT

OBS:! STANG 90114 FGR AUT. STOPP FAR EJ SMORJUAS UTOM VID KOPP—
LINGEN VID MANOVERARMEN PA TONARMSAXELN.



MO TOR.

ROTORLAGER! VELOCITE NR 6
VAXEL, HASTIGHETSOMSTALLNING: FETT
REGLERINGSARM 90024 : FETT

TONARM.

REGLERINGSKRUVEN FOR NALTRYCKET: FETT
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Fig. 3



